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The drive system for a closing element like a gate, door, roller blind or window, has a motor, a sensor to 
assess the position of the closing element, an operating unit for authorised personnel and a control unit. 
The motor exerts a closing force that depends on the position or change of position of the closing element, 
When the element is fully closed, no more force is generated. As soon as it has reached a certain position 
in the opening direction, the force increases to a maximum value. When the element closes, the force is 
adjusted to give a soft closing process. 
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(54) Antrlebssystem fOr Verschliesselemente 

(57) Die Ertindung betrifft ein Antriebssysiem fur 
VefScWieBelememe (3). vorzugsweise fur Tore. Turen, 
Roliaden Oder Fenster, mH einem Motor O). "^^ 
Po6rtio.«geber (8) zum Erfassen besttm-rter Posr^onen 
des Verschlieflelerflents. mit eir«r Bed.ene.nhert. die 
befugten Pefsonen das Oftnen Oder SchlieBen des V^- 

m wobei die Steuereinheit ir. W.rkverb.ndung m.t 
ierri Motor (9). dem Pos«ior«geber (8) und der Bejie- 
neinheit steht. Zur LOsung der Aufgabe, "ej^nem 
artigen Amriebssystem ein v»ilikiirl,ches Offnen ohne 
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Einsalz zusaulicher VerschluBelemente und otme 
selbsthemmende W.rtajnO des Artrlebssystems zu ver- 
hinderr^. isl der Motor (9) durch die Steoeranhert (10 
zu ZeHen. in denen von der Bedieneinhert ton Befehl 
zum OHnen vorliegt, derart ansteuerbar. daB e.ne 
ScNieBKratt auf das Vers*lienelement a«geub 
werden kann. die von der Position und^oder von de 
Positionsanderung des VerschlieBelemer«s (3) 
abhangt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriftt ein Antrietjssystem fur Ver- 
schlieOelemente. vorzugsweise fur Tore. Tiiren. Rolls - 
der> Oder Fenster. 

Angetriebene VefScNiefieieiDente bieten den Vbr- 
teil. daS sie uber eine Fernsteuerung af«teuert)ar sind. 
Im Fall von angetriebenen Garagertoren kftrwen diese 
beisptetsweise bequem vom Auto aus durch eine Fern- 
steuerung geOflnet Oder gescNossen werden. 

Em NacWeit von angetriebenen VerschlieBelemen- 
ten besteht aflertfings darin. daB diese in der Regel nur 
durch die selbsthemmende WirKung des Antriebssy- 
stems gegen unbefugtes Oftnen gesichert strtd. Zusdtz- 
fiche mechanische VerschluOsysteme. wie z.B. 
Schl&sser mit Verriegelungsbolzen. bieten zwar in 
Ergdnzung zu der selbsthemmenden Wirkung einen 
ausreichenden Schotz, fuhren allerdings zj einer auf- 
wendigen Konstruktion und zu einer komplizierten 
Handhaburtg beim VerschlieBen und Otfnen des Ver- 
schlieBelements. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, fur ein angetrie- 
benes Verschiie^element zusdtzliche StcherungsmaB- 
nahmen gegen unbefugtes Offnen mil einem geringen 
konstruktiven Autwand vorzusehen. 

ErIirxlungsgemfiB wird diese Aufgabe durch die im 
Paterrtanspruch 1 aulgefuhrten Merkmaie geidst. 

Die erfindungsgemfiBe LOsung fuhrt dazu. dafS bei 
dem Versuch. das VerschlieBelement zu Offnen. dieses 
mit einer SchlieBkratt ate Gegenkrafl beaufschlagt wird. 

Der Vorteil des erfindungsgemaBen Antriebssy- 
stems besteht insbesortdere darin, daB eine zusdtzliche 
etektronische Oberv/achung des SchlieBelements 
erfolgt und daB ein aktives SchlieBen des VerschlieB- 
elenwnts bei einem Einbruchsversuch moglich ist. Die 
Sicherhett des angetriebenen VerschlieBetements kann 
somrt durch einfache konstruktrve MaBnahmen wirksam 
erh6ht werden. 

Seinem grurxisatzHchen Aufbau rtach benOtigt das 
erfirdungsgemaBe Antrietsssystem einen Motor zum 
Antretoen des VerschlieBelemenis. einen Positk>nsge- 
ber zum Erlassen bestimmter Posrtionen des Ver- 
schlieBelements und eine Sleueretnheit. die die Signale 
des Positionsgebers verarbeitet und die den Motor 
ansteuert Bet dem Motor handeh es sich zweckmaBi- 
gerwetse um einen Elektromotor. der in seiner Drehrich- 
tirg umschaitbar ist und der Qber ein 
Umersetzungsgetriebe und eine entsprechende 
Mechanik das VerschlieBelement antreibt. Das 
Antriebssystem weist auBerdem eine Bedieneinheit auf, 
die es befugten Personen erlaubt. das VerschlieBele- 
ment zu Offrwn Oder zu schlieBen, Diese Bedieneinheit 
kann zum Bei spiel einen Schatter unrrfassen. der mit 
einem Schlussel Oder auch mit einer geeigneten Fern- 
bedienung betaiigt wird. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist vor- 
gesehen, daB der Motor bei vollstandig geschtossenem 
VerschlieBelement keine SchlieBkratt ausObt. um hier- 
durch den Motor nicht unnOtig zu belasten Sobald das 



VerschlieBelement allerdings Qber eine bestimmte Posi- 
tion htnaus gedftnet wird. wird die maximate SchlieB- 
kratt von dem Motor auf das VerschlieBelement 
ausgeubt. tn dieser Konf iguration tenn der Motor durch 

f einfaches Ab- bzw. Unrschaften angesteuert werden. 

^4ach einer we'rteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist vorgesehen, daB die SchlieBtvaft bei Ruckkehr des 
VerscttiteBelenrtents tn dessen SchlieBposttion in 
AbhangigkeH von der Po s ition sa ndenmg des Ver* 

10 EchlieBelenrtents gesteuert wind. Hierbei steht nicht 
mehr die Steuerung der SchfieB)^ft. Gondern die 
Regelung der SchlieBgeschwindigkeit im Vordergrund. 
W&hrend also bei urtefugtem Offnen nidglichst eine 
groBe SchlieBkratt ats Gegenkraf) eaeugt werden soil. 

15 soil beim SchlieBen des VerschlieSelennents eine 
geringe Schlie8geschwirv£gkett wliegea um so eine 
Beschddigung des VerschlieBetements durch einen zu 
etarken Aufpraft gegen <Se Endanschiage zu vermei- 
den. 

^ Der Posrtion&geber kann vo'rzugswetse aus Schaft- 
elementen bestehen. die durch das VerschlieBelemem 
an geeigneten Po&itionen betatigt werden. ZusdtzPch 
kann der Posrtionsgeber einen tnta-ementaigeber 
umfassen. der durch den Motor angetrieben wird. In 

25 Verbindung mit zwei Schaltelementen. die die Endposi- 
tonen des VerscNieBelemenles detektieren. kann nrwt 
dem Inkrementalgeber die momentane Position des 
VerschlieBetements innerhalb der Auftteungsgenauig- 
• keit der abgegebenen Impulse bestimnrt werden. Hier- 

30 durch ist es mOglich, beliebige Kraftvertaufe der 
SchlieBkratt in Abhangigkeit der Positk)n des Ver- 
schlieBelements vorzugeben. 

Nach einer weiteren bevorzugten Austuhrungsform 
ist vorges^en. daB im SchlieBzustand des VerschlieB- 

35 elements bei Oberschreiten einer vorgegebenen Posi- 
tion des VerschlieBelements eine Alarnr^nlage 
ausgeldst wnrd. Hierbei ist es denM>ar. daB eine bereits 
installierte Oder noch zu installierende Alarmanlage 
eines Gebdudes benutzt wird. so daB das Antriebssy* 

40 stem ein entsprechendes Atarmsignal an diese Alarm- 
anlage waiter I eitet. Es ist aber auch denU^ar. daB eine 
Alarmanlage im Arnriebssystem direkt integriert ist, so 
daB eine autarke Alanmsicherung des VerschlieBele- 
ments erfolgt. 

45 Voneilhaft IdBt sich das erfindungsgemdBe 
Antriebssystem verwenden fur VerschlieBelemente wie 
Tore, TOren, Roltaden oder Fenster. wobei die Ver- 
schlieBbewegung zum Beispiet aus einer Schiebe-, 
Dreh- Oder Schwingbewegung bestehen kann. 

so A)s Ausfuhrungsbeispiet der Erfindung wurde ein 
Uberkopf-Qaragentor herangezogen. das nachstehend 
anhand der Zeichnung naher eridutert wird. In dieser 
zeigt 

£5 Fig. 1 eine schematische Darstellung eines uber- 
kE^ewe^^baren Garagentors mit einem 
Blockschaftbild des erfindungsgemaBen 
Antriebssystems und 
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Fig. 2 ein ver9r6Bertes B*ockschattbiW des erfin- 
dungsgemafJen Arttriebssystems. 



Das Garagentor aus Bg. i weist zwei vertikaie 
Streben 1 auf. an en oberen Ende sich zwei Laxii- 
schienen 2 anschlieBen. in denen das Tort3latt 3 geluhrt 
tel Das Tortlatl 3 ist weHerhin mrt einem nicht darge* 
Gtelhen Gestange an die ^eben T angelenW. so daR 
sich das Torblatt nit einer Oberkopfbe^^egung Often und 
schlieSen IflBt. AuBerdem sind Ausgieichsfedern vorge- 
eehen. die das Eigenge^cW des TorWattes wahrend 
der Bwegung weitgehend tompensieren und die das 
Torttatt in seinen EndsJeliungen definiert hallen. Das 
mrt 4 bezeichnete Antriebssystem besteW insgesamt 
aus einem Schleppkettenantrieb mrt ©nef ScWeppkelte 
5 an der das Torblatt 3 angelenW ist und die Ober die 
Umienkrolle 6 swie uber eine nicht dargesteltte 
Antriebsrone geJuhrt ist. Die Antriebsrolle befndet sich 
in dem Antriebsaggregat 7 und wrd Ober ein Getnebe 
durch den Eleklromotor 9 angetrieben. Ebenfalte duxh 
den EleWromotor 9 angetrieben wird ein Inkrementalge- 
ber 8 der nach einer bestimmten Anzahl von Umdre- 
hungen jweils einen Impuls an die Steuereinhert 10 
abgibt In Verbindung mit SchaJtelementen. die durch 
das Torbtatl 3 in dessen beiden Endsteilungen. also m 
vertiKalef und in horizontaler Stellung. betfiligt werden. 
wertet die Steuereinheit 10 die Impulse des tmpulsge- 
bers aus. M den Inkrementalgeber kann gegebenen- 
talis auch verzichtet werden. wenn entsprechende 
Schalteiemente so montiert werden. daB die Steuerein- 
hert die nOtigen Positionsinformationen erhait. Das Aljs- 
gangssignal der Steuereinheit 10 tuhrt zu einem 
Verstarker 11. der dem Elektromrtor 9 die notwendige 
Leistung zufuhrt 

Rg 2 zeigt die elektronischen Komponenten des 
Artriebssystems. Demnach besteM die Steuereinheit 
10 aus einem Microcortrolier. Neben den Impulsen des 
InkrementaJgebers 8 und gegebenentalls weiteren 
SchaJtelementen wertet der Microcontroller 10 auBer- 
dem das Signal eines nicht nSher dargestelrten Emp- 
tangerleils einer Funkfernsteuerung aus. mit der 
befugte Personen das Garagentor Oftnen Oder schlte- 
Ben k6nnen. 

Getangt an den Microcontroller ein Betehl zum cm- 
nen des Garagentors 3. so wird in an sich bekannter 
Vtfeise uber den Verstarkar 1 1 der EleWromotor 9 ange- 
steuert. Bei Erreichen der Endstellung. die durch emen 
Endschalter oder auch durch entsprechendes Aufinte- 
grleren der tnputee des tnkrementalgebers 8 erkannt 
wird wird der Motor wieder ausgeschaltet. Wenn im 
anderen Fail ein Betehl zum SchlieBen des Garagento- 
res an den Miaocontroller gelangt so ist der Funktions- 
aWauf entsprechend. 

Die erfindungsgemaBe Funkbon des Antnebssy- 
stems setzt ein, wenn das Garagentor geschtossen ist 
2weckmaBigen(»fei6e wird in vollstandig geschiossener 
PosHion des Torblatts noch keine SchlieBkraft ausgeObt. 
um so den Motor nicht unnOtig zu beiasten. Sobaid der 
Microcontroller 10 allerdings Ober den Inkrementalge- 



ber 8 odw auch a>er entsprechende Positionsschatter 
eine Position des Garagentor^ deteWiert die Ober eine 
zuiassige Position hinausgeht. wird der Motor derart 
angesteuert. daB auf das Garagentor eine SchlieBkratt 
5 wirkt Je nach Motortyp und Areteuerschattung kann 
d^ die SchlieBkraft in Abhangpgkat von der Position 
Oder auch von der Positionsveranderung des Garagen- 
tors variieren. 

Die einfachste MOglichkeit besteht darin. daB die 
10 ScNieBkraft ab einer bestimmten Posrtion auf einen 
Maximatwert, der dem maximalen StiD^andsnwrnent 
des Motors entspricht erngectelh wird. Der Motor kann 
in dieser Form durch eirtat^es An- bzw. Umschatten 
angesteuert werden. . 
j5 Zusfltetich kann bei der ROckkehr des Torblatts in 
dessen SchlieBposition vorgesehen seia daB die 
ScNieBkraft als SteuergrOBe einem SolWerlaul der 
Positionsanderung. also der Rucktehrgeschwindigkeit 
in die ^Dstandsposition. Wgt. Hierdurch wird ein sanl- 
20 tes SchlieBffi des Tocttetts bewirW. Dies kann insbe- 
sondere dann erforderlich sein. wenn eine unbefugte 
Person das Tottiatt zunachst zu Offnen versucht und 
nach Aktivieren der maximalen SchlieBkraft das Tor 
plOftzlich wieder freigibt. 

25 

Patentanspruche 



1 Antriebssystem fur VerschlieBelemente. vorzugs- 
weise fur Tore. Tiiren. Roliaden oder Fenster, mit 

30 einem Motor, mit einem Positionsgeber zum Erlas- 
8en bestimmler Positionen des VerschlieBele- 
ments. mrt einer Bedieneinheit. die befugten 
Personen das Offnen oder SchUeBen des Ver- 
schlieBelOTents ertaubt. und mit einer Steuerem- 

35 hert wobei die Steuereir^eit in Wirkverbindung mit 
dem Motor, dem Positionsgeber und der Bedienein- 
heit steht. 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Motor durch die Steuereinheit angesteuert 
40 eine Versc*ilieBkraft auf das VerschlieBelement 
ausuben kann. die von der Position und/oder von 
der Positionsanderung des VerschlieBelements 
abhangt. 

4. 2 Antriebssystem nach Anspruchl. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB eine SchlieBkraft bei vollstandig 
geschtossenem SchlieBelement nicht erzeugt wird 
ukJ auf einen Maximalwerl ansteigt. sobaid das 
VerschlieBelement Ober eine vorgegebene Positkxi 

50 rtnausgeOffnelwird. 

3 Antriebssystem nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB bei einer Ruckkehr des VerschlieB- 
elements in die SchlieBpositkKi die SchlieBkraft von 
55 der Positionsandenrg des SchlieBelements derart 
^angt. daB ein sanHes SchlieBen des Ver- 
SchlieBelements erfolgt 

4. Antriebssystem nach einem der Anspruche 1 bis 3. 
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dadvjch gekemzeichnel. daB der Motor ein Elek- 
tromotor. vorzugsweise ein Gleichstrommotor ist. 

5. Antriebssystem nach einem der AnsfKuche i bis 4. 
dadijch gekenrueichnet. daB Motor die Ver- £ 
schiieSeinheit uber ein Untersetzungsoetnebe 
antreibt 

6. AntriebesysJem nach einem der Anspruche i bis 5. 
dadi^ch g*ennzeichnet daB der Poertionsgeber io 
SchaHeJemente urnfam. die an geeignelen Positio- 
nen montiert sind und die durch die Be^vegung des 
VerschlieBelefnents an den jeweiiigen Positionen 
betfttigt warden. 

7. Antriebssystem nach Anspruch 6. dadurchgekenn- 
zeichnet daB der Posrtionsgeber zusdtelich einen 
lr*remema»9eber irnfaBt. der nach einer bestimm- 
tffi Positionsverdnderung des VerschlieBeiemerts 
jeweits einen Imputs abgibt. 

8. Antriebssysiem nach einem der Anspructie ^ bis 7. 
dadurch gekennzeichnet. dafj die Bedieneinheit 
aus einer Fernsteuerung Oder aus einem durch 
einen SchlOsse) zu betatigenden Schatter besteht 25 

9. Antriebssystem nach einem der AnsprOche i bis 8. 
dadiffch gekennzeichnet. daB die Steuereinheit 
aus einem Mikrocontroller besteht. 

30 

10. Venwendung eines Ahtriebssyslems nach einem 
der Anspruche 1 bis 9 fur VerschlieBelemente. wie 
Tore. Turen, Rolldden Oder Fenster 

11. Antriebssystem nach einem der AnsprOche 1 bis 35 
10. dadurch gekennzeichnet. daB bei Uberschrei- 
ten einer vorgegebenen Position des VerschlieR- 
elements eine Alarmanlage durch die Steuereinheit 
ausgelOst wird. 

12. Antri^yslem nach Anspruch 11. dadurch 
gekennzeichnet. daB die Alarmanlage im Antriebs- 
system integrier t ist 

45 
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